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  РИЗИКИ  МИТНИХ  РЕЖИМІВ
Переміщення  товарів  через  митний  кордон  передбачає  виконання  представниками митних органів, уповноваженою на  розпорядження товарами особою  чи  власником таких товарів  певних  дій,  пов’язаних  з  виконанням законодавчо визнаних процедур  митного  контролю та  митного оформлення. 
 Відповідно  до  норм Митного  кодексу України  у  редакції  2002  року,  сенс  словосполучення  „митний  режим”  означає сукупність норм,  визначених національними законами  з  питань  митної  справи,  які  у  залежності  від  заявленої мети  переміщення  товарів  та  транспортних  засобів  визначають  порядок  такого  переміщення  та  обсяг  митних  процедур,  які  при  цьому  здійснюються. 
Окрім того, Кодексом  визначена сукупність  взаємопов’язаних  складових  митної  справи,  до  яких  віднесено: 
 порядок  переміщення  через  митний  кордон  товарів  та  транспортних  засобів, 
 митне  регулювання  стосовно  встановлення  та справляння  податків  і зборів, 
процедури  митного  контролю  та  митного  оформлення,
боротьба  з  контрабандою  та  порушеннями  митних  правил. 
В  той же  час,  до  митних  процедур  віднесено:  операції  по  здійсненню  митного  контролю  за  переміщенням  товарів  та  транспортних  засобів,  митного  оформлення  цих  товарів  та  транспортних  засобів, а  також операції із  справляння  передбачених  законом  податків  та  зборів.  
Слід  зазначити,  що   зовнішньоекономічна  діяльність   супроводжується  певною  сукупністю  ризиків,  при  цьому  можна  відокремити низку ризиків, що існують для  держави,  для  суб’єкта  зовнішньоекономічної  діяльності та  митних  органів, які  мають  законодавче закріплені повноваження  на  організацію  та  проведення  митного  контролю  товарів та транспортних  засобів,  що  переміщуються  через  митний  кордон України.  Проведення  такого  розподілу  ризиків  доцільно  здійснювати  для  виявлення  джерел  походження  ризиків  та  визначення  шляхів  їх  подолання. 
Види митних режимів, норми та умови їх застосування  щодо  товарів  і  транспортних  засобів, які  переміщуються  через  митний  кордон  України,  визначені  розділом  VIII чинного Митного  кодексу  (статті 185 - 246). Разом  з  тим,  Кодексом  не  наводиться  систематизація  митних  режимів,  що  у  певній  мірі  ускладнює  їх  практичне  застосування.  Окрім  того,  у Кодексі, стосовно  процедур  встановлення  та  справляння  податків  та  зборів, здійснена  загальна посилка на  інші  національні  акти,  які  визначають процедури та розміри ставок податків  та  зборів. 
 Виходячи  з  викладеного,  існує нагальна  потреба  розглянути  порядки  та  правила  застосування  процедур  митного  контролю  та  митного  оформлення   щодо  виявлення  джерел  ризику  й  визначення  шляхів  їх  подолання. 
                         I. Класифікація   митних режимів 

Класифікацію  митних  режимів  можна  здійснювати  за  низкою  ознак,  наприклад,  за  напрямком   переміщення товарів через  митний  кордон України,   умов  проведення валютних  розрахунків,  економічної  доцільності  для  держави щодо  застосування  до  товару  того  чи  іншого режиму тощо.  
Запропонована  у  даній  роботі  класифікація  митних  режимів  не  є  загальноприйнятою  та  здійснена  виключно  для  зручності  розгляду  проблемних  питань  митного  контролю  та  митного  оформлення.    
Згідно  з  нормами  Закону  України  „Про  зовнішньоекономічну  діяльність” всі  зовнішньоторговельні  угоди  можна  розподіляти  за  переходом  права  власності  на  товари  шляхом  розподілу  на  такі, що  передбачають  перехід  власності  на  товар  та  такі, які  не  передбачають  переходу  права  власності на  товар  (посередницькі  угоди).
Митним  кодексом  визначено  норми 13  митних  режимів,  які  можна  класифікувати  наступним  чином.
- До першої групи  митних  режимів,  що  передбачають  перехід  права  власності  на  товар, що  є  предметом  зовнішньоторговельної  угоди,  доцільно  відносити  наступні:

імпорт  -  митний  режим,  відповідно  до  якого  товари  ввозяться  на  митну  територію  України  для  вільного  обігу  без  обмеження  строку  їх  перебування  на  цій  території   та  можуть  використовуватись  без  будь – яких  обмежень (стаття 188);
експорт -  митний  режим,  відповідно  до  якого   товари  вивозяться  за  межі  митної  території  України для  вільного  обігу  без  зобов’язання  про їх  повернення  на  цю  територію та  без встановлення умов  їх  використання за  межами  митної  території  України (стаття 194);
реімпорт – митний  режим, відповідно  до якого  товари,  що  походять  з  України  та  вивезені  за  межі  митної  території  України  згідно  з  митним  режимом  експорту, не  пізніше  ніж  у  встановлений  законодавством  строк  ввозяться  на  митну  територію  України  для  вільного  обігу  на  цій  території (стаття 190);
реекспорт -  митний  режим, відповідно  до якого  товари, що  походять  з  інших країн, не  пізніше  ніж у  встановлений  законодавством  строк  з  моменту  їх  ввезення  на  митну  територію України  вивозяться  з цієї  території  в режимі  експорту (стаття196).
Разом  з  тим,  зазначені  митні  режими  можна  також класифікувати також за  напрямком  переміщення  товару  через  митний  кордон  України,  при  цьому  вивезенню  підлягають  товари у заявленому митному  режимі   експорт  або реекспорт,  а  ввезенню  -   у  заявлених  режимах  імпорту  або  реімпорту. 

Слід  зазначити,  що  після  митного  оформлення  товарів  у  зазначені  митні  режими  не  потрібно   подальшого  контролю  з  боку  митних  органів,  проте,  у  відповідності  з  вимогами  норм  статей  41(п.5)), 60 та 69 Митного кодексу, „незалежно  від  закінчення  операції  митного  контролю, оформлення   та  пропуску  товарів  та  транспортних  засобів  митний  контроль за  ними може   здійснюватись,  якщо  є   достатні  підстави  вважати, що  мають  місце  порушення  законодавства  України  чи  міжнародного  договору  України, укладеного  в  установленому  законом  порядку,  контроль  за  виконанням  яких  покладено  законом  на  митні  органи”.  У  таких  випадках  митні  органи  здійснюють  дії  щодо  встановлення  відповідності  документації  про  зазначені  товари та  транспортні  засоби   вимогам, встановленим  Митним  кодексом та  іншими законами  України.  
Виникає  досить  правомірне  питання  стосовно  того, чому  вищенаведені  митні  режимі  віднесені  до  даного  розділу класифікації. Відповідь  може  бути  надана  наступна -  за  всі  товари, які  переміщуються  через  митний  кордон  у  даних  режимах,  повинна  бути  здійснена  оплата  у  грошовій  або  товарній  формі  на  користь  резидента  (режими експорт та  реекспорт)  або  резидент  повинен  здійснити  обумовлену  контрактом  оплату  на  користь  нерезидента – експортера  (режими імпорт та  реімпорт). Стосовно  процедур  державного  контролю  за дотриманням порядків  та  правил проведення  розрахунків  за  зовнішньоторговельними   операціями  з   товаром  митні  органи  виступають  джерелом  інформації  для  відповідних  державних  суб’єктів  контролю, а  об’єктами  контролю  можуть  виступати  самі  торговельні  операції,  строки  та  порядок  проведення  розрахунків   тощо.   
· До  другої  групи  митних  режимів, які  доцільно  класифікувати  як  надання  послуг відносно товарів, що є  предметом зовнішньоторговельних угод, можна  відносити  наступні:

транзит – митний  режим,  відповідно  до  якого  товари  і  транспортні  засоби  переміщуються  під  митним  контролем  між двома  митними  органами або  в  межах зони  діяльності  одного  митного  органу без  будь-якого  використання  таких  товарів і  транспортних  засобів  на  митній  території  України (стаття 200);
митний  склад – митний  режим, відповідно  до  якого  ввезені з-за  меж  митної  території  України  товари  зберігаються  під  митним  контролем  без справляння  податків і зборів і без  застосування  до  них  заходів  нетарифного  регулювання  та  інших  обмежень  у  період  зберігання, а  товари, що  вивозяться  за  межі  митної  території  України, зберігаються  під  митним  контролем  після  митного  оформлення  митними  органами до  фактичного  їх  вивезення  за  межі  митної  території  України (стаття 212);  

переробка  на  митній  території  України - митний  режим,  відповідно  до  якого  ввезені  на  митну  територію  України товари, що  походять  з  інших  країн, піддаються  у  встановленому  законодавством   порядку переробці  без  застосування  до  них  заходів  нетарифного  регулювання, за  умови  вивезення  за  межі  митної  території  України  продуктів  переробки відповідно  до  митного  режиму експорту (стаття 229); 
переробка  за  межами  митної  території  України – митний  режим,  відповідно  до  якого  товари, що  перебувають  у  вільному  обігу  на  митній  території  України, вивозяться  без  застосування  заходів  тарифного  та нетарифного  регулювання  з метою  їх  переробки  за  межами  митної  території  України  та  наступного  повернення  в Україну  (стаття 237). 

  Зазначені  митні  режими єднає те,  що  при  їх здійсненні не  переходить  право  власності  на  товар, а  відносно  нього  надаються  посередницькі  послуги.
 Окрім  того,  дані  митні  режими  мають  певні  обмеження  по  часу  їх  застосування  до  товарів, які  вже  розміщені  у  відповідний  режим. 
 Так, виконання  режиму  транзит обмежується  часом, що  визначається  митним  органом  відправлення  для  перевезення  товару  до  митниці  призначення, при  цьому граничні  терміни  прохідного  митного  транзиту  товарів через  митну  територію  України  у  залежності  від  виду  транспорту визначені Кабінетом Міністрів  та складають  від  5 діб до  31  доби (постанова від13.12.2002 року №1908). кодексом  ????? прохідний  та  внутрішній
 У  режимі  митного складу  можуть  перебувати  товари  від  3 місяців (склад  тимчасового зберігання, стаття 108) до  3  років (митний склад (стаття 214), митний  ліцензійний  склад) та існують  обмеження  по  терміну  зберігання  товарів певних  категорій (підакцизних)  до  3 місяців (стаття 214).
 Строки  переробки  товарів  на  митній  територій  України або  за  її  межами, як  правило,  не  може  бути  більше 90 днів (статті 232, 240).   Разом з  цим,  виходячи  з  технологічних  особливостей  переробки, за  виконанням  певних  умов, Кабінет  Міністрів  України  може  встановлювати  інші строки  переробки  товарів.  
Слід звертати  увагу на  особливість  даної сукупності  митних  режимів,  яка  полягає  в   перебуванні  товарів  під  контролем  митних  органів  протягом  дії  таких режимів.  
Відмінність митного  режиму  транзит від  інших режимів даної  групи полягає  в  тому,  що  при  виконанні даного режиму  окрім  товарів  перебувають під  митним  контролем також  транспортні  засоби,  які  здійснюють  такі  види  перевезень. 

До  третьої  групи при здійснені класифікації, яку  можна  умовно  назвати  спеціальні  режими, віднесені митні  режими, які  характеризуються  необхідністю  застосування спеціальних  заходів  та  форм  митного  контролю.  Такими режимами  є  наступні:

·  тимчасове  ввезення  (вивезення) – митний  режим.  відповідно  до  якого   товари  можуть  ввозитися  на  митну  територію  України  чи вивозитися  за  межі  митної  території України   з  обов’язковим   наступним  поверненням   цих  товарів  без  будь – яких  змін,  крім  природного  зношення  чи  втрат  за  нормальних  умов  транспортування (стаття 204);  
· магазин  безмитної торгівлі – митний  режим, відповідно  до  якого  товари,  а також  супутні  товарам  роботи, не  призначені  для  споживання на  митній  території  України,  знаходяться  та  реалізуються під  митним  контролем у  пунктах  пропуску  на  митному  кордоні  України, відкритих  для  міжнародного сполучення, інших  зонах  митного  контролю, визначених  митними  органами  України, без  справляння  мита, податків, установлених  на  експорт  та  імпорт  таких  товарів, та  без  застосування  заходів  нетарифного  регулювання (стаття 225);
· спеціальна  митна  зона – це  митний  режим,  відповідно до якого   до  товарів.  які  ввозяться на  території  відповідних типів  спеціальних (вільних) економічних  зон  із-за  меж  митної  території  України, а  також  до  товарів,  які  вивозяться   з  території  зазначених  зон  за  межі  митної  території  України, не  застосовуються  заходи  тарифного  і  нетарифного  регулювання,  якщо  інше  не  передбачене  законом (стаття 217).  
Особливість  митного  режиму  тимчасового  ввезення  (вивезення)  полягає  у  перебуванні  під  митним  контролем  товарів,  що  були  попередньо  оформлені  у даний митний режим.  Зазначені  товари  перебувають  під  контролем  митних  органів  весь  час  виконання  даного  митного  режиму,  термін  якого  починається  з  моменту  митного  оформлення  товарів  для  первинного  ввезення (вивезення) та  закінчується  зняттям товару  з  митного  контролю  після  зворотного  вивезення (ввезення). Даний  митний  режим  передбачає  обов’язкове вивезення товару  за межі  митної території, при  цьому  товар  не  повинен  підлягати  будь-яким  змінам, за  винятком  природного  зношення  або втрат за  нормальних  умов  транспортування. Слід звертати увагу, що  норми Митного  кодексу не  зобов’язують  здійснити  повернення  товару  у  країну, з  якої  здійснювалось первинне ввезення.  
Режим  магазину  безмитної  торгівлі  має  декілька  особливостей,  серед  яких  головною  можна  відзначити, що  товари, до  яких  застосовано  даний режим,  не  призначені  для  споживання  на митній  території  України.  Окрім  того, продаж  таких  товарів  може  здійснюватись  тільки  у  пунктах  пропуску  які  мають  статус  міжнародних, а  відкриття  магазинів  безмитної  торгівлі у  пунктах  пропуску, що  мають  статус міждержавних чи місцевих, є  безпідставним. Слід  зауважити, що  визначення  сенсу  даного  режиму  має  одну  не  визначеність, а  саме -  можливість  розміщення  товарів  у  режим  магазину  безмитної  торгівлі  не  тільки  на  територіях  пунктів пропуску, а  також   на  територіях  інших  зон  митного  контролю,  визначених  митними  органами  України.   Тобто,  митні  органи  мають  право  на  свій  розсуд  організовувати, відповідно до  норм  Митного  кодексу (глава 7,статті 48-52), у визначених зонах  митного  контролю місця  для  виконання  норм  та  процедур митного  режиму  магазину  безмитної  торгівлі.  Дана  норма  Кодексу не  визначає  умови  та  порядок  вивезення  товарів при їх розміщенні у  режим  магазин  безмитної  торгівлі  в інших  зонах  митного  контролю, а  не  у  зонах  митного  контролю  пунктів  пропуску.   
Не  застосування  до  товарів, які  оформлені  у  митний  режим  безмитної  торгівлі, державних заходів  тарифного  та  нетарифного  регулювання  свідчить  про те, що  такі  товари за нормами Кодексу  умовно знаходяться  за  межами  митної  території України. Дана  теза  підтверджується   нормою Митного  кодексу  стосовно того,  що  такі  товари не  призначені  для  споживання  на  національній  митній  території.
Митний  режим спеціальна  митна  зона   передбачає  здійснення  митних  процедур  ввезення  товарів із-за меж  митної  території України та  вивезення  товарів  з  згаданих  зон  за  межі  митної  території.   Загалом  даний   митний  режим  передбачає  перехід  права  власності на товар від/до  резидента  України, що  територіально  здійснює  зовнішньоекономічну  діяльність  у  межах  спеціальної  митної зони.  Разом  з  цим,  розпорядження  таким  товаром  на  всій  митній  території  України  не  передбачається та  заходи  тарифного  та  нетарифного  регулювання  при  ввезенні та вивезенні товарів на/з митної території України  не застосовуються. Тобто, товари, які  ввезені  у спеціальну  митну  зону,  за всіма ознаками (відсутність державних  заходів  тарифного  та  нетарифного регулювання) можна  розглядати як такі що  перебувають  за  межами  митної  території України. Підтвердженням цього може  бути  норма  Кодексу, яка  визначає що  кожна спеціальна  митна  зона, як частка  території  держави, визначається  окремим законом з визначенням  меж  такої  зони, строків  її  існування, особливостей  застосування  законодавства  України з  питань  оподаткування  та ведення зовнішньоекономічної  діяльності тощо. Виходячи  з  викладеного митний  режим спеціальної  митної зони віднесено  до  даної  групи  класифікації.    
Четверту  групу  у  даній  класифікації сформовано з митних  режимів, які  можна  розглядати як  виключні (виняткові). До  даної  групи  віднесено  наступні  режими:
· знищення або  руйнування  -  митний  режим,  відповідно  до  якого  товари,  ввезені  на  митну  територію України, знищуються  під  митним контролем чи  приводяться  у  стан, який  виключає  їх  використання, без  справляння  податків, установлених  на імпорт, а  також  без  застосування заходів  нетарифного  регулювання  до  товарів, що  знищуються  або  руйнуються (стаття 243);
· відмова  на  користь  державі – митний  режим, відповідно  до  якого  власник відмовляється  від  товарів, що  перебувають  під  митним  контролем,  без  будь-яких умов на  свою  користь.  У режимі відмови  на  користь  державі  на  товари не  нараховуються  і  не справляються  податки і  збори, а  також  не  застосовуються заходи  нетарифного  регулювання (стаття 246).
        Винятковість  режиму  знищення або  руйнування  можна  охарактеризувати  наступними  чинниками, а саме – товар  переміщувався  через  митний  кордон  на  виконання  вимог  відповідного  договору (контракту), однією з сторін  якої  є  резидент України – суб’єкт зовнішньоекономічної  діяльності. Така  угода  передбачала перехід  права власності  на  товар,  але  під  впливом форс-мажорних  обставин  він  може втратити  свої  споживчі властивості  або  здійснено  ввезення товару неналежної  якості, який вивозити  зворотно  економічно  недоцільно,  тому  виникла  потреба  його  знищення  або  руйнування. При  цьому, Митним кодексом не  визначено особу, яка  має  право  заявити митним органам даний  режим, тому  не  визначеним  лишається  аспект стосовно   набуття чи не набуття  права власності на  товар  резидентом України. У загальному  плані, предмет  зовнішньоекономічної угоди – товар знищується, тому  виникає  правомірні  питання, яке  також  є  джерелом  фінансового  ризику, стосовно наступного:  хто  несе  збитки  та  необхідно  чи  ні  відшкодування    витрат  контрагентом угоди. 
Разом з  тим,  нормою  Митного  кодексу  не  акцентована  увага  на  моменті  часу,  коли  уповноважена  на  розпорядження  товаром  особа  повинна  заявити  митним  органам  режим  знищення  або  руйнування, а  саме: під  час перевезення  товарів  під  митним  контролем,  у  момент  подання  митної  декларації  тощо. Зрозуміло, що  режим  знищення  або  руйнування  повинен  бути  заявлено  митним  органам  до  моменту  завершення  митного оформлення,  але  виникає  низка проблемних питань  стосовно  виконання  необхідних  процедур, які  також  можуть  бути джерелами  ризику.

Митний режим  відмови  на  користь  державі  має  право здійснювати  власник  таких  товарів,  які  перебувають  під  митним  контролем.  Разом  з тим,  виникає проблемне питання  стосовно можливості заявити  даний  митний  режим  щодо  товарів, які  ввезені  на  митну  територію України та  вже  розміщені  у  відповідний  митний  режим, наприклад,  у  режимах  тимчасового  ввезення,  переробки  на  митній  території України, митного  складу (склад тимчасового зберігання, митний  ліцензійний  склад). У відповідності  з  визначеннями  таких  режимів резидент України   не  завжди  може  розглядатись  як власник  товару. 

Слід  зазначити, що формальності стосовно передачі  права  власності  на  товар від  однієї особи  до  іншої (у даному  випадку до  держави)  може  здійснювати виключно  власник або  уповноважена  ним  особа.

 Разом  з  тим,   статтею 186  визначається  законодавча  норма  щодо  заміни  митного  режиму, але  не  визначає повноваження особи, що  має  реалізувати таке  право.
Таким  чином, здійснена  класифікація  визначених  Митним кодексом  тринадцяти  митних  режимів у  чотири  окремі  групи, визначені  особливості  їх  застосування, акцентована  увага  на  певних обмеженнях   та  відмінностях тощо.
   II. Класифікація  ризиків організації, здійснення   та контролю

                        зовнішньоекономічних   операцій   
Діяльність людини  завжди  пов’язана  з  наявністю  певної  сукупності  ризиків, які  мають  ймовірний  характер. Процедури організації,  здійснення  та  контролю  за  зовнішньоторговельними  операціями  не  є  виключенням з даної  тези,  але  їм  притаманні  свої  специфічні  види  ризиків, які  впливають  на  економічну  ефективність  торговельних  угод  кожного  окремого  суб’єкта  зовнішньоекономічної  діяльності  та, окрім  того,  можуть  впливати  на  економічну  безпеку  держави.   Виявлення  джерел  формування ризиків  не    повинно  бути  кінцевою  метою планування та організації контрольних  заходів  за  зовнішньоторговельними операціями, бо  головною  метою  повинно  бути  визначення   шляхів  подолання виявлених джерел породження  ризиків.  При  цьому доцільно  акцентувати  увагу  на  такому  факторі -  чим  більше  визначено  альтернативних  шляхів  подолання  ризиків   тим  легше  здійснювати  управління  чи  організовувати  заходи державного контролю  щодо  ведення  зовнішньоекономічної  діяльності.   
Торговельні  операції  взагалі, а  при  організації  та  здійсненні таких операцій  з  іноземними партнерами  особливо,  мають  безліч  складових, до  яких  можна  відносити  етапи узгодження  та  укладення  договору (контракту), підготовку  товару  до  продажу та  транспортування, виконання  митних  та  інших  прикордонних  формальностей, перевезення, страхування,  підготовка переліку товарних  та  транспортних  документів, декларування,  митного  контролю  та  митного  оформлення  товарів  тощо. 

Стосовно  визначення  сенсу  „ризик”,  то  його  можна  трактувати  з  позиції  держави  та  з  позиції  суб’єкта  зовнішньоекономічної  діяльності. 
 Для  держави „ризик” при  здійсненні  зовнішньоторговельної  операції  полягає  у  ймовірності  наявності спроби  порушення національних норм тарифного  та  нетарифного  регулювання  при  здійсненні  зовнішньоторговельної  операції, що  може  привести  до  ухилення від сплати  повних  сум  обов’язкових  при  митному  оформленні  платежів  чи  подолання  незаконним  шляхом  законодавчо визначених  заборон  або  обмежень стосовно  ведення  торговельних  операцій  з  окремими групами товарів.
Для  суб’єкта  зовнішньоекономічної  діяльності  сенс  „ризику” означає  можливість  зриву  виконання  умов  торговельного договору (контракту)  чи  втрату в цілому чи  частку запланованого  прибутку із-за  неможливості  подолання державних адміністративних    бар’єрів (заходів нетарифного  регулювання)  або „податкового  тиску” держави  стосовно  сплати  обов’язкових  на  момент  митного  оформлення товарів платежів.   
Всю  сукупність  джерел  ризику   можна  умовно  розподілити  на  дві групи, а  саме -  безпосередні  та  опосередковані.  При  цьому  перші  характеризуються   тим, що  джерела  ризиків, у  разі  їх  наявності, прямо  та  безпосередньо  можуть  призводити  до  негативних  наслідків  за результатами  зовнішньоекономічної  операції  з  товаром.  Опосередковані  джерела  ризиків  не  мають  явного та однозначного впливу  на  ефективність  торговельної  операції, при цьому,  для їх виявлення  необхідно  проводити     детальний  аналіз  негативних наслідків  та  проявів.
  Разом  з  тим,  джерела  виникнення  ризиків також можна  розподіляти  на  об’єктивні  та  суб’єктивні, які  можуть  характеризуватись  наступними  ознаками, а  саме – перша сукупність  джерел  виникнення  ризиків  не залежить  від  волі  всіх  учасників  організації  та  виконання  зовнішньоторговельної  операції,  а  суб’єктивні  ризики  характеризуються  тим,  що  один  чи декілька  учасників  торговельної  операції  умисно  чи  неумисно  порушили  норми  законодавства, що  регламентують правила   організації та  здійснення  торговельних операцій.       
Запропоновані  підходи  до класифікації  джерел  ризиків  не  мають  законодавчого  закріплення та  не є загальноприйнятими, тому,  у  залежності  від   міри  необхідності  кожної  зацікавленої  особи,  можна  запровадити  інші  ознаки  для  здійснення  класифікації джерел  ризиків. 
Виходячи  з  особливостей  організації та  здійснення  зовнішньоторговельних  операцій, можна визначити  джерела ризиків,  які  можливо  відносити  до  сукупності безпосередніх джерел.  До цієї  сукупності  доцільно  відносити ризики, що  виявлені  при здійсненні контролю  наступних об’єктів: 

 зміст зовнішньоекономічних контрактів (договорів),
 відомості (характеристики, показники, склад, призначення тощо) стосовно товару,
 результати  митного  контролю, 
 відомості товарних та супровідних  документів  на  партію  товару. 
Опосередковані джерела ризику при  здійсненні зовнішньоторговельних  операцій можуть  виникнути при здійсненні контрою таких об’єктів: 
відомостей про продавця – експортера та  покупця – імпортера,   

          відомостей про посередників у торговельних  операціях, 
відомості щодо країни  експорту товару,  
відомості щодо країни - виробника  товару, 
відомостей про перевізника та транспортний  засіб (транспортні),  маршрут  перевезення  тощо.  
 Здійснюючи  розподіл  джерел  ризиків  на  суб’єктивні  та об’єктивні, можна  до  перших  відносити – контрактні, маршрут  перевезення, результати митного  контролю, відомості товарних та  транспортних  документів,  товарні  та  транспортні, а до  об’єктивних джерел ризиків можна відносити -  відомості щодо  товару, результати  митного  контролю, відомості  товарних  та транспортних документів, транспортні  ризики.
 Слід зазначити, що  розподіл  джерел  ризиків  на  об’єктивні  та  суб’єктивні досить  умовний  та  залежить  від  низки  обставин.  Наприклад, відомості  товарних та  транспортних  документів  можна  класифікувати  як  такі, що  мають  об’єктивні  так  і   суб’єктивні  джерела походження   ризиків. При  цьому,  об’єктивними  факторами  формування  джерел  ризику  можуть  виступити  опис  товару та  його  специфічні  властивості, одиниця  виміру  товару, співвідношення  показників „кількість – вартість”   та  „кількість - вага” тощо.  Суб’єктивні  джерела  ризику  можуть  виникнути  при  наявності  розбіжностей чи помилок у  товарних  та  транспортних  документах  стосовно  опису  товару,  помилки  умисні  чи  свідомі  у  реквізитах  експортера або  імпортера  тощо. 
Прискіпливо  здійснюючи на  таких  засадах  чи обираючи інші  фактори та  показники для проведення    класифікації  джерел  ризику  можна  дійти  до  основного  висновку – всі  джерела  ризику  взаємопов’язані та взаємозалежні.  Разом  з  тим,  класифікацію  необхідно  здійснювати  з  метою  прогнозування  можливих  негативних  наслідків  та  підготовки  сукупності  альтернативних  шляхів  їх  подолання.  

Таким  чином,  здійснити  класифікацію джерел виникнення ризиків  можливо   за  різними  ознаками  у  залежності  від спрямованості та необхідності  подальшого  використання результатів  здійсненої  систематизації.   
    II.I Загальна характеристика об’єктів виникнення 

                           безпосередніх  ризиків ???
загальна  характеристика  безпосередніх  ризиків
До об’єктів, що можуть містити  джерела  виникнення  безпосередніх  ризиків, у  даній роботі віднесено: 
 зміст зовнішньоекономічних договорів  (контрактів),
 відомості  щодо  товару, 
 результати  митного  контролю та 
 відомості  товарних й транспортних  документів на  партію  товару.  
                           II.I.1  Контрактні  ризики

Зовнішньоторговельний  контракт  є юридичним  підтвердженням   укладення  матеріальної угоди  двох чи більше сторін та,  у  відповідності  з  правовими  нормами, визначає   відповідальність  та  обов’язки  сторін  стосовно  здійснення  зовнішньоторговельної  операції  з  товаром  або  визначає   перелік   послуг  щодо  організації та  здійснення такої товарної  операції.  Нехтування  сторонами  контракту застережних умов,  щодо  окремих положень  контракту,  загалом  може  призвести  до його  невиконання  або  втрати  пролонгованого прибутку.  До  умов контракту що  можуть бути  джерелом  виникнення  ризику  необхідно  відносити  наступне.

Контрактом  повинен  бути однозначно  визначено  характер  угоди, що  дозволяє  застосовувати  один  з  митних  режимів, визначених  Митним  кодексом,  для  декларування  товару  митним  органам  та  забезпечити   проведення необхідних   процедур  контролю  повноважними  державними  органами, у  тому  числі  митними.  Правові норми щодо визначення  та  використання характеру  угоди  зазначені у постанові Кабінету  Міністрів України від 09.06.1997 №574 та  двох  відомчих  наказах Держмитслужби, що  зареєстровані у Міністерстві юстиції України від 09.07.1997 №307  та 30.06.1998 №380,  яким  визначено  порядок  заповнення  митної  декларації  в  тому  числі  графи 24 „Характер угоди”.  Застосування  у  контракті  характеру  угоди,  що  не  має юридичного  закріплення  нормативними  актами,   є  джерелом певної сукупності наступних  ризиків,  у  наслідок впливу яких   не  можливо здійснити та  забезпечити:

·  декларування  товару з заповненням  митної декларації;

·  процедури  митного  контролю  та  митного  оформлення  товару;

·  державні  процедури  валютного  контрою тощо.   
Таким  чином, суб’єкти зовнішньоекономічної діяльності  при укладанні  договору (контракту) необхідно звертати  особливу  увагу на   відповідність визначеного характеру  угоди   певному   переліку  характерів  угод,  бо характер угоди може  стати  джерелом  ризику для  оформлення відмови у митному  оформленні. Державні контролюючі  органи, у  першу  чергу  податкові  та  митні, повинні  звертати  увагу  на  характер  угоди,  як джерело ризиків у державній системі  валютного  контролю.  
Доцільно  також  розглядати  джерелом  ризику  визначені  законодавством типи договорів (контрактів), що  передбачають  перехід  права  власності  на  товар, бо  тільки  товар  підлягає  декларуванню  за  митною  декларацією  при  здійсненні  зовнішньоторговельних  операцій.   До контрактів (договорів), що  передбачають  перехід  права  власності  на  товар,  законодавчо  віднесені  угоди купівлі – продажу та бартерні, а  лізингові  та  переробки давальницької  сировини   можуть  передбачати  перехід  права  власності  на  товар. 

 Предметом   контракту (договору) визначається   товар, стосовно якого  здійснюється  перехід  права  власності. Для  посередницьких  договорів (контрактів)  у  якості  предмета угоди визначаються  роботи (послуги),  що  здійснюються  для  виконання  умов  зовнішньоторговельного  контракту. Стосовно товару можна зазначити, що опис  товару у  контракті  повинен  дозволяти  однозначно  його  ідентифікувати  відносно відповідного опису у товарних  та транспортних  документах  на  партію  товару. Окрім того,  опис  товару  повинен  виключати  можливість виникнення ризику поставки  товарів -  замінників  або  контрафактних  товарів, замість  товарів  визначених  контрактом (договором).  З  метою усунення можливих джерел  породження  ризиків при  укладенні  угод  на поставку  складних  виробів, що  будуть  надходити або  відправлятись  декількома  товарними  партіями,  у контракті (договорі) необхідно  зазначати вартісні  та  кількісні  показники  товару (складних виробів, технологічних ліній тощо), які  планується  поставляти  окремими  партіями.  Таке  розмежування товару  доцільно  здійснювати  у  додатку до  контракту (договору), що є невід’ємною  складовою  зовнішньоторговельної  угоди.  Окрім  того,  джерелами  ризику  може  виступати  не  зазначення  у  контракті  опису  товару  та  його  упаковки, що  у подальшому  буде  впливати  на  співвідношення  „вартість – вага”, „вартість - кількість”, „вага нетто – вага брутто” тощо. 
Досить  складним  питанням  є  продаж  товару  з  наданням  певних  послуг  (монтаж, наладка, випробування  тощо). У цьому випадку  предметом  контракту  повинно  бути  чітко  визначені  та  розмежовані  товар  та  супутні  послуги,  бо  процедури  декларування  у  митних  органах  товару  та  підтвердження  виконання  наданих  послуг   мають   відмінні  процедури  контролю  з  боку  держави.

Кількісні  показники  товару  виступають  джерелами  ризику при   не визначеності  за  що  здійснюється  оплата – за  товар,  товар  з  урахуванням  вартості  пакувального  матеріалу або  товар  та  сукупність додаткових  послуг по його монтажу чи  наладці  тощо.  При  цьому, джерелом  ризику  може  виступати  певна  розбіжність  вагових  показників (вага нетто, вага  брутто) товару.  
Джерелом  ризику  може  також  виступати  необачно  обрана  одиниця  виміру  товару, при цьому  це  особливо стосується  товарів, на які  запроваджені  специфічні  або  комбіновані  ставки  мита, що може не  дозволити  на  етапі  організації  зовнішньоторговельної  операції  здійснити  попередню  оцінку  її  економічної  ефективності.   
Якісні  показники  товару  можуть  виступати  джерелом  ризику  у  випадку  не  зазначенні  у  тексті  договору (контракту) якісних  показників  товару, які  повинні  прийматись  до  уваги  контрагентами  зовнішньоторговельної угоди.  Окрім того,  у тексті  угоди  доцільно  зазначити  систему  (методику)  визначення  та  перевірки  якісних  показників  товару  з  урахуванням  національних  стандартів  та  норм  країн  експорту  та  імпорту.
Пакування  товару  має  певні  особливості,  не  визначення  яких  може  породжувати  джерела  ризику  здійснення  торговельних  операцій. По – перше,  упаковка  товару  може  бути зовнішньою (контейнери, піддони, спеціальні мішки тощо)   та  внутрішньою, яка є  невід’ємною  частиною  одиниці товару, тому, дані  обставини  повинні  бути  враховані  при  визначені  вартісних  показників  одиниці  товару  за контрактом.  

Окрім того, у  договорі  (контракті)  повинно  бути  зазначено  термін  зворотного  вивезення, при  наявності  таких  умов  у  тексті  угоди. У  разі  необхідності  вивезення  зворотної  тари, не  визначеною  як  зворотною  на  момент  ввезення умовами  контракту  та  не  заявлена у  митний  режим  тимчасового  ввезення,  її  вивезення  здійснюється  на  загальних  підставах  у  митному  режиму  експорту.  У  наслідок митного  оформлення  тари  у  режимі  експорту  виникає  ризик  не  повернення  резиденту – імпортеру  товару валютної  виручки  у  термін 90 днів,  бо  власник  тари  не  буде  здійснювати платіж  за  свою  власність – зворотну тару.  
Маркування  товару  має  свої особливості у  кожному національному  просторі,  при  цьому  можуть  мати  місце певні  розбіжності  що  маркуванню товарів  призначених  для  експорту  та товарів іноземного виробництва, призначених  для  ввезення  на  митну  територію.   Сукупність  джерел  ризиків, що  виникає  з маркування  товару полягає  у невиконанні  норм  щодо  маркування  конкретного  товару. Сторони  контракту  повинні  визначити  у контракті  вимоги  до  маркування  товару, відповідно  до  норм  країни  споживання  з  особливостями  щодо  мови  та  змісту  маркування.  Відповідно  до  норм  Законну України „Про державне  регулювання  сільськогосподарської продукції”, де  відповідно  до  статті 4 зазначене  наступне – товари, що  призначені  для  продажу  населення  та підпадають  під  визначення  2-21 груп  Українського класифікатора  товарів зовнішньоекономічної діяльності  (УКТ ЗЕД) повинні  мати  на  тарі  або  на  безпосередньо  на  самому  продукті   відомості про  назву  продукту, масу,  склад, наявність  харчових  добавок (консервантів), барвників  тощо.  Маркування   повинно  бути  нанесене  українською  мовою. Випуск  товарів  2-21 груп за УКТ ЗЕД  з  під  митного  контролю  можливо  виключно  за  умови виконання  вимог  даного  закону. Аналогічні  норми  визначені  Законом  України  „Про якість  та  безпеку  харчових  продуктів”.  

Окрім  того,  маркування  стосовно  лікувальних  властивостей товару  або   призначеного  для  дитячого  харчування  повинно  мати  підтвердження  відповідною  посилкою  на  документ Міністерства  охорони  здоров’я  України.   
Особливі  джерела  ризику можуть  виникнути  при  недбайливому  погодження  у  тексті  договору (контракту) цінових  показників  одиниці  товару та загальної  суми  контракту.  Дані складові зовнішньоторговельної угоди можуть  зазнати  суттєвого  впливу  від  сукупності  об’єктивних  чинників, а  саме: стану світової  валютно - фінансової системи, коливання  курсу провідних  валют  світу,  формування  цін  попиту  та  пропозиції  на  товари  на  провідних  товарних  біржах, сезонності щодо попиту на  конкретний  товар тощо. 

Окрім  того, при  великому  асортименті  товару, що  підлягає купівлі – продажу, необхідно  зазначати  ціну  за  одиницю  товару  та загальну  вартість  товару  певного  асортименту.  

Наступним джерелом  ризику  може  виступати  відсутність  можливості  зміни  ціни,   тобто запровадження  та  застосування  за  умовами  контракту  можливих  знижок  з  ціни  одиниці  товару.  Світова  практика  визначила  цілу  низку  можливих  знижок  з ціни  одиниці  товару  та  систему  їх  застосування.  

Існуюча   практика  застосування  терміну „попередня  оплата” за  товар  не  тлумачить  його, нажаль,  як  процедуру  кредитування  зовнішньоторговельної товарної операції. При  цьому,  за  отримання грошового кредиту  повинна  здійснюватись додоаткова  плати, а  особа , що  надала  кредит, повинна отримати  певні  фінансові  привілеї та  переваги.  Дане  джерело,  начеб то  не  є  прямим  джерелом  ризику організації та  здійснення зовнішньоторговельної  операції, але  воно  є  ризиком  не  отримання  достойного прибутку,  що  може  суттєво  впливати  на  економічну  ефективність  та  прибутковість  торговельної  діяльності.
Аналогічні  твердження  можна  наголосити  при  наданні  товарного  кредиту, тобто,  експортер товару (сторона  контракту) починає  торговельну  операцію, а  імпортер товару (сторона  контракту)    має,  визначений  умовами контракту,  час  на  розпорядження товаром   на національній  території і  тільки  після  цього  здійснює оплату  за такий товар. У  цьому  випадку  імпортер  отримує  товарний  кредит, за  надання  якого   експортер  повинен  отримати  певні  фінансові  переваги при  здійсненні  розрахунків  за  контрактом.


Розділ договору (контракту),  присвячений  розрахункам  за  товар,  повинен  містити  відомості  щодо  валюти  платежів,  умов  здійснення  оплати,  форми  розрахунків, термінів  здійснення  платежів  тощо.  Виявлення  джерел  ризику  у  даному  розділі    контракту (договору) досить  клопітка  робота  та  залежить  від  навичок  виявлення  ризикових  складових  у  порядку проведення  розрахунків  за  товар  й  застережень  щодо  можливого  невиконання  умов проведення валютних  розрахунків. 

Перше  джерело  ризику – невизначеність валюти  платежів за  контрактом,  що  може  призвести  до  розбіжностей  по  сумам  платежів за  товар  та  вартістю  конкретного  товару.  Доцільно, з  метою  уникнення  даного  ризику,  визначити  співвідношення  валют одиниці  товару  та  платежів  або  обирати  єдину  валюту  для  ціни  за  одиницю  товару,  загальної  вартості  контракту  та  валюти  платежів.

Стосовно надання фінансового чи товарного кредиту  зазначалось  у попередніх  рядках  даної  роботи,  але  й  при  узгоджені контрагентами договору (контракту) умов  оплати  за  товар  доцільно   визначити  фінансові  важелі  заохочення  до сторони  контракту, що  надала  такий  кредит. 
Однією  з  умов  оплати  є  подання  до  кореспондуючого  банку    пакету  документів,  що  підтверджують  виконання  певних  формальностей  з  товаром (митне  оформлення, завантаження,  страхування, укладення  договорів перевезень тощо)   та  визначених  у  тексті  контракту  як  одна  з  умов  здійснення  оплати.  З метою  уникнення  можливих  ризиків щодо  проведення  оплати  за товар, перелік зазначених  документів та їх відомості повинні  бути  порозуміли  двом сторонам  угоди  та  не  обтяжливими  для  його  отримання.   
Порядок проведення інкасових  та  акредитивних  розрахунків  визначається  в Україні   постановою  Кабінету  Міністрів  і  Національного  банку  України  від 21 червня  1995  року  №444  „Про  типові платіжні  умови  зовнішньоекономічних  договорів  (контрактів) і  типові форми  захисних  застережень  до  зовнішньоекономічних договорів (контрактів), які  передбачають  розрахунки  в  іноземній  валюті”.

Умови  поставки  товару  узгоджуються  контрагентами  договору (контракту) шляхом  обрання  однієї  з тринадцяти  умов   відповідно  до  „Міжнародних правил  інтерпретації  комерційних термінів” у відповідній  редакції. Всього  існує  шість  версій  умов  поставки  та  їх  тлумачення,  при  цьому  остання  версія  розроблена  та  впроваджена  у  практику  ведення  комерційних  операцій  у 2000 році. 
 Загалом,  існує  безліч джерел виникнення  ризиків щодо  застосування  умов  поставки,  але  потрібно  розуміти, що  зазначені  терміни  можна  застосовувати  виключно  при  виконанні  угод  купівлі – продажу,  тобто,   застосовувати  визначені  Міжнародними  правилами  умови  поставки (правила Інкотермс)  можна  виключно  до  договорів (контрактів),  що передбачають  перехід  права  власності  на  предмет  угоди – товар. Не дотримання  заданих  вимог  щодо  застосування  правил  інтерпретації  є  джерелом  ризику  для  сторін  договору  (контракту),  особливо  при  укладенні  посередницьких  угод.       
Відповідно до  інтерпретації  кожного  з  тринадцяти умов  поставки  визначена  низка  ризиків та  захисних заходів від їх виникнення,  яка  відповідає  на  сукупність  запитань, а  саме: від кого, до  кого, у  якому  місці, за  яких  обставин  переходять  ризики  щодо  доставки  товару  на всьому  шляху  від  продавця  до  покупця.  При  цьому, правила  Інкотермс  наголошують, що  у  випадку  коли  контрагенти  угоди  обирають  умови, що  мають  відмінності  від  загальноприйнятих,  то  головують  умови  які  були  обрані  контрагентами.  При цьому  сторони договору (контракту) повинні  взяти  на  себе  обов’язок  визначити  умовами  контракту  всі  можливі  випадки виникнення  джерел  ризику  та зазначити  застережні  кроки  щодо  їх попередження та усунення.  
Окрім  того,  умови поставок  визначають  особу  відповідальну  за  всі  процедурні  питання, що  пов’язані  з  укладенням  договору  перевезення, як  однієї  з  складових   зовнішньоторговельної  операції.  

Слід  зазначити, що  розгляд  пояснень  до  конкретного  правила  Інкотермс  дозволяє  визначити  особу  відповідальну  за  виконання  норм  та  правил  стосовно  митного оформлення  вивезення (експорту), ввезення (імпорту) товару  та  особу  відповідальну  за  отримання  дозвільних  документів  та  сплату  належних  платежів. Додаткові  умови  контракту  можуть  визначити  іншу  особу, яка візьме  на  себе  відповідальність  та  ризики за виконання  певної  сукупності  формальностей.  До таких  осіб  можна  відносити  експедиторів,  агентів  тощо,  які  беруть  на  себе  відповідальність та  ризики  при  пошуку  перевізника, визначення  маршруту  перевезення, підготовки  необхідних  документів, виконання  митних  формальностей,  інформаційного  супроводження  перевезення, заміну  видів  транспорту,  сплату  необхідних  платежів  та  інше. 
Розділ  контракту присвячений  форс-мажорним  обставинам  може  містити  певну сукупність  джерел  ризику. Породження таких джерел ризику відбувається  у  випадках  коли  сторони  угоди  не  приймають  до  уваги  географічне  розташування  торгуючих  країн, вид  чи  види  транспорту, якими буде  здійснюватись  перевезення  товару, маршрут  перевезення, пору  року, особливі  споживчі  властивості  товару  тощо.   Певним  джерелом  ризику  також може  виступати
 не узгодження способу  й  термінів сповіщення  про  наявність  форс-мажорних  обставин та  їх закінчення,  
не  визначення  переліку  обставин, що будуть  братись  до уваги  контрагентами,
 відсутність  у  тесті  угоди  шліхів  урегулювання  можливих  фінансових  претензій, 
відсутність посилок на наявність проблем з виконання зобов’язань по контракту  (призупинити, розірвати тощо),  
не  визначеність стосовно документів сторонніх організацій, які можуть  підтверджувати  наявність  форс – мажорних  обставин тощо.   
Окрім  того,  джерелом  ризику  може  виступати  не визначеність у  договорі (контракті) положень стосовно необхідності  відшкодування  вартості  товару  у  разі  його  загибелі  або  пошкодження, при  цьому  повинна  бути  обумовлена відповідальна за  урегулювання  цього  питання особа.
Контракти (договори)  на  товари  повинні також  передбачати можливі  впливи, тобто застосування  санкцій, одного  контрагента  угоди  на іншого  у  наступних  випадках, а  саме: 

за  несвоєчасну  поставку  товару;

несвоєчасність  проведення  оплати  за  товар;

поставка  товару  не  відповідного  асортименту, якості та  кількості, 

порушення договірних  умов   стосовно  пакування  товару тощо.    

Наведені  випадки  є  переліком  джерел  ризику  неналежного  виконання  умов  контракту,  при  цьому  зазначення  у  контракті (договорі) тільки  джерел  можливого  ризику  без  зазначення  шляхів  їх  подолання  може  призводити  до  чисельних  судових   засідань  або  довготривалого  листування  та  узгодження   процедур  врегулювання спірних  питань  між   контрагентами  угоди.  

Звичайною  контрактною  практикою  є  визначення  санкцій  за  неналежне  виконання умов контракту  у  відсотках  від фактурної вартості  партії  товару, стосовно  якої  повинні застосовуватись  санкції, або  у  фіксованій  сумі  грошей, наприклад, за  кожний прострочений  день  від  визначеної дати  поставки або  за  кожний  день  несвоєчасної  оплати тощо.  

Особливості рекламації  товару, що повинно міститись у відповідному   розділі контракту,  повинні  бути  узгоджені  сторонами угоди  з  урахуванням  особливих  властивостей  предмету  контракту – товару.   Першим  джерелом  ризику  є  не визначений порядок  складання  рекламаційного  акту, бо  його  укладення  може  бути  здійснено  - одноосібно  представником  отримувача товару – імпортера  або  такий  акт  повинен  складатись  представниками двох  сторін  зовнішньоторговельної  угоди.  Разом з  тим, у тексті  контракту  може  бути  визначено, що  незалежно  від  складання  акту, що підтверджує  факт  претензій  по  кількості товару, його  якості, неналежної  комплектації  чи  асортименту, додатковим підтвердженням   може  бути  документ (акт, експертний висновок тощо) сторонньої  організації, щодо  не  належного  виконання  умов  контракту. Доцільно  зазначити  у  контракті  порядок  сповіщення про  наявність  претензії  та  визначити  термін, протягом  якого  контрагенти  можуть  її  заявляти.
Окрім  того, джерелом ризику  може  виступати  відсутність  у тексті  угоди  узгоджених  процедур  врегулювання можливих претензії,  при цьому  контрагентам угоди  при  визначені  шляхів  врегулювання  необхідно   керуватись  особливими  властивостями та характеристиками товару. Процедури та шляхи врегулювання  претензій  для  складних  технічних  виробів  (технологічні  лінії, міні заводи тощо),  товарів  призначених  для  продажу населенню (автомобілі, побутова техніка, швейні  вироби тощо)  та  сировина  для  подальшої  переробки (зерно, руди, шлаки, деревина тощо)  повинні  мати  суттєві  відмінності  щодо  застосуванню  шляхів  врегулювання  можливих  претензій, які повинні відповідати потребам  врегулювання   претензій  по  конкретній  партії  товару.      
Джерелом  ризику  може  також  виступати  не  визначеність форми  та  змісту документу,  яким  буде  підтверджено   врегулювання можливих претензії.  
Окрім  того, час  витрачений  на  врегулювання  претензій  по  товару  (кількість, якість, асортимент тощо) – це  втрачений  прибуток  продавця.

Розділ  контракту  стосовно  проведення  арбітражу при  виникненні  проблемних  питань  щодо  виконання  умов контракту може  мати  певну  сукупність  джерел  ризику, при  цьому  виникнення  та формування  таких  джерел  залежить  від  належного  погодження  всіх  раніше  розглянутих  складових  договору (контракту).  До  особливих  складових  розділу,  де  повинні  визначатись  умови  проведення  розгляду  спірних  питань,  стосовно  яких  контрагенти  угоди  не  змогли  знайти  компромісне  рішення, доцільно  відносити наступне:  
визначення  форми  та  засобу чи  засобів повідомлення  щодо  виникнення  проблемних  чи спірних  питань  по  виконанню  умов договору (контракту);

перелік  шляхів  та  форми  пошуку  шляхів  щодо  погодження  проблемних  чи  спірних  питань;
місце  знаходження  арбітражного  суду. 

Окрім  того, у  даному  розділі  необхідно  визначити  процедури  урегулювання  проблемних питань шляхом  проведення  переговорів, листування  тощо.  Такий   підхід дозволить  визначити  та  окреслити  межі існування певних конкретних  проблем, що можуть буди винесені кожним  з  контрагентів угоди  на  розгляд  арбітражного  суду.   Внесення  зазначеного  переліку  проблем  дозволить  уникнути  випадкових  та   не  пролонгованих ризиків  стосовно  виконання  договору (контракту).

Підводячи  підсумки стосовно аналізу основних джерел виникнення безпосередніх ризиків  зовнішньоекономічних договорів (контрактів), можна відзначити, що  практично всі розглянуті джерела  ризиків  носять  суб’єктивний  характер  та  залежать  від  ступені  обізнаності контрагентів  угоди  з особливостями  укладення  та  здійснення  товарних  угод  у  зовнішній  торгівлі.   Окрім  того,  розглянута  сукупність  джерел  виникнення   ризиків  є  взаємопов’язаною  сукупністю, та, при  детальному  аналізі, можна  виявити,  що  всі ризики  пов’язані   з    предметом  контракту – товаром, його  перевезенням, виконанням  сукупності формальностей, оплатою  за  нього тощо.     
                                   II.I.2 Товарні ризики  

Загалом,  джерелами  товарних  ризиків  можуть  виступати опис  товару у договорі (контракті),  споживчі  властивості  товару,  сезонність  товару,  торговельна  марка,  ціна  одиниці  товару,  попит  на  даний  товар,  покупна  спроможність  населення, заявлений  митний  режим, у  який  передбачається  розмістити  товар, країна - виробник  товару, країна експорту  товару,  пакування (тара) товару, маркування,  співвідношення  „вага - вартість” та „об’єм – кількість” товару тощо.  
Недбайливе ставлення до опису товару, що  повинно  бути  здійснено  у  договорі  (контракті),  рахунках – фактурах (проформах)  на  партію  товару, пакувальних  листах, дозвільних  (фіто, вет, сан – епідерм служб та інші) документах, транспортних  документах  тощо,  може  призводити  до  підвищеної  уваги  всіх  контрольних  служб  та, як  наслідок,  може  стати  джерелом  ризику  для  затримки  руху  товару  на  шляху  від  продавця  до  покупця.   Окрім  того,  розбіжності  у  описі  товару  за  різними  документами  спонукає  контрольні  служби  до  висновку  щодо  наявності  умисних  шахрайських  дій  одного  з учасників  зовнішньоторговельної  операції.  
Запроваджені  заходи  по  збереженню  споживчих  властивостей  товару   також  можуть  стати  джерелом  ризиків, а   саме

  вид  та основне призначення транспортного  засобу   не  відповідає  властивостям  товару,  

 товар сезонного  попиту  є  предметом  торговельної  операції  у  невідповідну  пору  року, 
 зовнішня  та  внутрішня  упаковка  товару  не  відповідає  умовам  транспортування  тощо. 

Такі ознаки, по  перше, можуть свідчити  про  те, що  одна  з  сторін  угоди  здійснює  спробу  неналежного  виконання  умов  контракту  або, по  друге,   контрагенти   з  шахрайських  причин  здійснюють  торговельну  операцію з  метою  отримання  незаконних  фінансових  прибутків (наприклад – відшкодування  податку  на  додану  вартість)  тощо.
Переміщення  через митний  кордон товарів певного  виду, що  мають  сезонний  попит,  може  бути  джерелом ризику  для  перевізника  або  одного  з контрагентів  угоди.  Формування  даного  ризику  пов’язано  з  тим, що  такі  товари  не  будуть  мати  збуту  на  внутрішньому  ринку, а  їх  накопичення  на  складах  є  економічно  недоцільним. Прикладом  товарів  такого  виду  можуть  бути:

  знаряддя  для  зимових  видів  спорту, що  ввозяться  наприкінці  весни  чи  на  початку  літа,    
   пляжне  знаряддя  та  пляжний одяг  наприкінці  осені до  країн  з  суворим кліматом тощо.  
Державні контрольні  органи  у  таких  випадках здійснюють  спроби  з’ясувати  обставини,  що   спонукає  до  ввезення  товарів  такого  виду.  виникає  ризик  затримки  товарів  на  невизначений  час  до  виявлення  порозуміли  обставин  такого  ввезення.  
Боротьба з  незаконними  обігом  у  зовнішній  торгівлі  товарів,  які  виготовлені  з  порушенням  прав  інтелектуальної  власності,  набуває  все  більшого  наголосу   у  всьому  світі. Виявлення незаконного  використання торговельної  марки  при  виготовленні  та  продажу товарів  складає приоритетний  напрямок  митного  законодавства  всіх  країн  світу.   Джерелом  ризику  у  даному випадку  буде  заявлення митним  органам недостовірних  відомостей  стосовно  товару,  що  тягне  за собою   формування сукупності ризиків,   пов’язаних  з  цінами  за  товар,  визначення  країни  походження  товару,  сировини та  матеріалів, з  яких  виготовлено  товар  тощо. 
Проблема  боротьби  з   шахрайськими  проявами  щодо цінових    показників  товару, що є  предметом  зовнішньоторговельних  операцій,  завжди  були  і  будуть  першочерговим   завданням  державних  контрольних,  у тому  числі і  митних,  органів.  Вартісні  показники  товару, що  заявлені  у  товарних  документах  на  партію  товару,  повинні  лягати  у  основу  обчислення  суми митної  вартості, що  є базою  оподаткування   товарів  за  митною  декларацією.  Джерелами  породження цінових  ризиків  можуть  виступати  недостовірний  чи неповний опис  товару    у  товарних  документах,  заниження  чи  завищення  фактурної  вартості  товару,  заявлення  недостовірних   відомостей   відносно  фактичної  кількості  товару тощо. 
Особливим  джерелом  ризику  можуть  виступати  можливі знижки  з фактурної  вартості  товару.  Зазначення  у  договорі (контракті)  умови  щодо  застосування  знижок  повинні  визначати  наступне: коли,  як  та  за  яких  обставин  можуть  бути  надані  знижки  з  ціни  товару.   Аналогічна  інформація  повинна  бути  внесена  до  рахунку – фактури  на  конкретну  партію  товару.  Порушення  контрагентами  угоди  хоча б однієї  з  зазначених  умов щодо  застосування  знижок породжує  цінові  ризики  та  впливає  на  суму  обов’язкових  платежів  при  здійсненні  митного  оформлення товару.   
Особливим   рядком  можна  відзначити наявність ризиків  цінових  складових  митної  вартості, а  саме  вартість  перевезення,  вартість  пакувального  матеріалу, суми  додаткових  платежів  або  відсотків  за  наданий  кредит тощо. Без  документів, що  підтверджують  зазначені  вартісні  показники,  зазначені  ризики  не  подолати. 
Обрання  та  декларування  імпортером товару відповідного митного  режиму   повинно   залежати   від  мети  переміщення  такого  товару  через  митний  кордон.  Ризики  виникають  при  спробах  розмістити  товар  у  митний  режим, який  не  відповідає  характеру  угоди  за  договором  (контрактом)  та  бажанні  отримати  пільги  щодо  сплати  митних  платежів, а  саме – зборів,  ввізного мита, акцизного збору  та  податку  на  додану  вартість.  Окрім  того, джерелом ризику може  виступити  нагальна  потреба  зміни  характеру  угоди  за  договором  (контрактом), що відповідно тягне за  собою  й зміну  митного  режиму.  
Досить  частою  практикою  є  проблеми  з  визначенням  митного  режиму  частки товару (гарантійний  ремонт, заміна  частини або  окремого  вузла  товару), подолання яких можливо здійснити шляхом  визначення у договорі (контракті) такої  можливості  заміни  чи  ремонту товару з  зазначенням  обставин  та  умов  такої операції.
Країни  походження  та  експорту  товару  у  загальному  плані  можуть  не  співпадати, при  цьому  кожна  з  них  може  бути  джерелом  товарних  ризиків до  яких  можна  відносити  наступне. 

Політична  та  соціальна  нестабільність  окремої  країни  зобов’язує  національні державні  контрольні  органи  вживати  всі  доступні та законодавчо  визначені  форми  контролю  щодо  не  перенесення   нестабільності  до  своєї  країни  при   переміщенні  товарів  до  чи  з  таких  „нестабільних” країн.  Нажаль обчислити  вплив  політичних  та  соціальних  ризиків  на  процедури  ведення  торговельних  операцій  у  межах  окремого договору (контракту), практично  не  можливо, але  можна  наголосити  на  наявний  ризик  не  виконання   зовнішньоторговельної  угоди  в цілому.  

Розбіжності  у  країні  походження  товару  та  країни  його експорту  впливають також на  ціну  товару,  тому  всі  джерела  ризиків  даного  показника  товару (ціна) підлягають  додатковому  аналізу  з  боку  контрольних  служб.   

Окрім  того,  невизначена  країна  походження  продовольчих  товарів  може  призвести  до   невиправданих  витрат  часу  по  встановленню  країни  походження.    

 Пакування  та  маркування  товару  повинно  відповідати  його  специфічним споживчим властивостям, що  підлягають  збереженню  при  навантаженні, перевезеннях,  зберіганні   та  забезпечувати   належний  вигляд  товару  до  моменту  його  продажу  кінцевому  покупцю. Стосовно  пакувального  матеріалу (див. контрактні  ризики)  повинно  бути  визначено контрагентами угоди наступне: 
відповідність  пакувального  матеріалу  споживчим  властивостям товару,

пакувальний  матеріал  підлягає  зворотному  вивезенню  чи  ні,
терміни  повернення, у  разі необхідності,  пакувального  матеріалу,

вартість  упаковки  входить  до  суми  вартості  товарної  партії, 
яка упаковка товару є внутрішньою,  а яка віднесена до зовнішньої  упаковки  тощо. 
Відсутність  узгодженої  позиції  контрагентів  угоди  стосовно  пакування  товару  може  стати  джерелом  сукупності  ризиків  на  етапах  завантаження  товару  у  транспортний  засіб,  його перевезення,  перевантаження  у  інший  вид  транспорту,  вивантаженні  та  проведення  процедур  митного контролю  та   митного  оформлення  тощо.  Всі  можливі  наслідки  таких  ризиків  можуть  підлягати  обчисленню  у  грошовому  виразі.

Маркування  товару  повинно  відповідати  вимогам  країни  імпорту (споживання). Окрім  того,  джерелами  ризику  можуть  виступати  надписи  (маркування)  щодо  спеціальних властивостей  товару, наприклад, лікувальні властивості  або  віднесені  до  товарів  дитячого  асортименту  чи  споживання  без  відповідних  посилок  на  наявні дозвільні  документи  державних  органів країни  імпорту.  

Окрему  групу  джерел  ризику  можуть  сформувати надписи  на  пакувальному  матеріалі  продуктів  харчування, що  не  відповідають  національним  нормам  та  стандартам.   У цьому  випадку  товари  можуть  бути  не  пропущені  на  національну  митну  територію.
Таким  чином,  нехтування  особливими  властивостями  товару, які  є   предметом  зовнішньоторговельної  угоди,  може  призвести  до  не  визначення  особливих  умов  щодо  пакування  та  маркування  товару, що  у свою  чергу  може  призвести  до  фінансових  збитків або  виставлення  претензій  з  боку  контрагента  договору (контракту). 
Співвідношення  „вага - вартість” та „об’єм - кількість” у партії товару можуть  стати джерелами  додаткових  ризиків  щодо  здійснення  митного  та  інших  видів державного контролю.   Дані  показники  є  своєрідними  маяками для  контрольних  служб щодо виявлення можливих   шахрайських  дій  при  здійсненні  зовнішньоторговельних  операцій.
Порушення показників зазначених співвідношень, які  можуть бути  визначені для  більшості  товарів  зовнішньої  торгівлі,  свідчить, що заявлені  у  супровідних документах  відомості   мають  розбіжності  з  фактичною  кількістю  товару. Виявлені  розбіжності у  показниках зазначених співвідношень  дають   підстави митним органам застосувати  всі  найбільш  доцільні  форми  митного контролю, які  визначені  законодавством, що  у свою  чергу    призводить  до  збільшення  часу  митного  контролю,  затримки  транспортного  засобу  та  можуть  потягнути  за  собою  складання  протоколу  про  виявлене  порушення  митних  правил. 
  Попереднім  висновком щодо розглянутих джерел походження  безпосередніх  ризиків, які  пов’язані з  товаром, може бути  наступне:
так звані „товарні”  ризики  пов’язані  з  особливими  властивостями  товару,  що є  предметом  зовнішньоторговельних  угод;
головними  чинниками  товару,  що  можуть  породжувати  ризики,  можуть  виступати – цінові показники, країни  виробництва та  експорту,  пакування  та  маркування;

митний  режим, який  заявляється  відносно  конкретного  товару,  може  виступити  джерелом  ризику  у  випадку,  коли  спроби  розмістити  товар у  обраний  режим  не  співпадають  з  метою  ввезення  товару  на  митну  територію.
                  II.I.3 Ризики  митного  контролю
Сукупність джерел  ризиків   митного  контролю доцільно  розглядати  визначивши  об’єкти  контролю   митних  органів.  У  загальному  плані,  до  об’єктів  митного  контролю  можна  відносити – товар, транспортний  засіб,  товарно супровідні документи, маршрут  перевезення  товару, перевізник, експортер та  імпортер тощо.

Митні  органи  відповідають  за  дотриманням  норм  тарифного  та  нетарифного  регулювання  у  зовнішній  торгівлі,  тому  конкретний  товар  може  підпадати  під вплив  дій низки  державних контрольних  служб, що є   підставою  для  пропуску  на  чи за  межі національної  митної  території,  транзитного  перевезення  товару. 
 Державні  важелі  нетарифного (адміністративного)  впливу  на  зовнішню  торгівлю  є  джерелом  ризиків  пов’язаних  з  необхідністю  отримання додаткових національних  документів  або  отриманням  підтверджень  у  вигляді  штампів,  печаток  щодо  визнання   іноземних  документів  країни  експорту.  Державні  контрольні  служби  у  відповідності  до  наданих  повноважень  можуть  надати  позитивний  або  негативний  висновок  стосовно  можливості  переміщення,  у  тому  числі  ввезення  у  митному  режимі  імпорту,  того  чи  іншого  виду  товару.

Норми та  правила тарифного  регулювання  зовнішньої  торгівлі  визначають види мита, ставки  мита  на  товари  у  залежності  від  коду  товару  за  національною  версією  товарної  номенклатури   та  порядок  їх  застосування.   За певних  умов, при  декларуванні  товарів  у відповідні  митні  режими, можливо  зменшення  ставок  мита  або  звільнення  чи  отримання  можливості  здійснити  видачу  векселя  на  суму  мита.  Джерела  ризики виникають при декларуванні  недостовірного  коду товару  за  товарною  номенклатурою, що  у свою чергу є спроба уникнути  необхідності застосування  більш  високих  ставок  мита. 

Окремими  рядками  можна  зазначити  наявність  джерел  ризиків  щодо  сплати  податку  на  додану  вартість  при  митному  режимі  імпорту  та  наявність  цілої  низки  ризиків  при  експорті  товару,  коли  виникає  можливість  у  експортера  його  відшкодування  з  бюджету  держави. 

Джерела  виникнення  товарних  ризиків  розглянуті  попередньо,  але  слід розуміти, що джерела  ризиків  митного  контролю є  наслідком  наявності попередніх умисних  чи  не умисних джерел ризиків,  а  саме – контрактних  та  товарних.   Разом  з  тим,  новими  аспектами  щодо  виникнення  товарних  ризиків  можна  розглядати національні заходи  тарифного  та  нетарифного  регулювання  до  конкретного  товару.
Джерелами  ризику  митного контролю може  виступати   безпосередньо  транспортний  засіб, що  перевозить  товар. При  цьому,  дані  види   ризиків можуть  мати  прояв,  коли раніше були  виявлені  порушення  митних  з  використанням  даного  транспортного  засобу,  наявності  розбіжностей  між  описом  транспортного  засобу  у  „Свідоцтві  про  допущення…” та  фактичним  станом  транспортного  засобу,  не  відповідність  засобу  особливим  властивостям  товару, що  транспортується  тощо.

Перевізник, як  особа (юридична чи  фізична) відповідальна  за  перевезення  товару  від  продавця  до  покупця,  може  бути  джерело  ризику  при наявності  порушень  митних  правил  у минулому, здійснення  перевезень   на  орендованому  транспортному  засобі тощо.  Окрім  того, джерелом  ризику  може  бути  безпосередній   виконавець  перевезення -  водій у  випадку, коли   його  професійна  підготовка  не  дозволяє  виконати  свої  обов’язки  у  повному  обсязі.  Також  даний вид ризик  може  бути  породжено  відсутністю  інформаційної  підтримки  перевезення.          

 Ризики  товарно супровідних  документів  на  конкретну  партію  товару  будуть  розглянуті  нижче, але доцільно  зазначити  наступне – дана  сукупність  ризиків має   суб’єктивну  природу  походження   та  є  наслідком  умисних  чи  не  умисних  дій  всіх  чи  окремих  учасників  зовнішньоторговельної  операції. 
Маршрут  перевезення  товару  може  стати  джерелом  ризику  митного  контролю  у  випадку, коли  він не є  традиційним  для  торгуючих  країн,  коли  товар  не  вироблено  у  країні  експорту та не є традиційним  для  даної  країни,  коли  на  маршруті  перевезення  здійснюється  не  виправдана  заміна  транспорту, здійснюється  перепакування  товару  з  наступним  переоформленням  товарних  та  транспортних  документів тощо.  

Загалом, за  результатом проведення  митного контролю у  разі виявлення  порушень  порядків  та правил  ведення  зовнішньої  торгівлі, визначених  національним законодавством, може  бути  складено  протокол  про  порушення  митних  правил.  Стосовно  укладених митними  органами протоколів  можна  зазначити, що  вони  є   наслідками  виявлених  джерел  ризику,  які  були  сформовані низкою  об’єктивних  та  суб’єктивних  факторів. Статтями Митного  кодексу  України  визначена  сукупність  порушень, які є наслідками виявлених джерел ризиків ведення  зовнішньоторговельної діяльності. Тобто, митні  органи мають  законодавчі  повноваження щодо важелів адміністративного  впливу на  виявлені джерела  ризику.  Особливу  увагу доцільно  звертати на  деякі, із зазначених у Митному  кодексі,  порушень, а саме – неподання  відповідних  документів  для  здійснення митного  контролю  (стаття 330 Кодексу),  недекларування  товарів  та  транспортних  засобів (стаття 340 Кодексу),  порушення  умов  зберігання товарі  на  митних  ліцензійних  складах (стаття 346 Кодексу), порушення  зобов’язань  щодо  тимчасового  ввезення (вивезення) (стаття 348 Кодексу), порушення зобов’язань  про  транзит (стаття 349 Кодексу), дії, спрямовані  на  переміщення  товарів  з  приховуванням  від митного контролю (стаття 352 Кодексу)  та  дії, спрямовані на  неправомірне  звільнення   від  сплати  податків і  зборів  або  зменшення  їх  розміру (стаття 355 Кодексу).
Підводячи    попередній  підсумок  джерелам  ризику  митного  контролю  доцільно  акцентувати  увагу на  тому, що  дані  види  ризиків  мають  суб’єктивне та  об’єктивне  походження.  Окрім того,  виявлені  при  здійснені  процедур  митного контролю   ризики,  стосовно  яких  укладені  протоколи  про  порушення  митних правил,   пов’язані  з  виявленими  умисним чи  не  умисним  порушенням  державних  норм  тарифного  та  нетарифного  регулювання  зовнішньоторговельних  операцій.
           II.I.4 Джерела ризиків товарно супровідних документів
Виконання  умов  зовнішньоторговельного  договору (контракту) передбачає  здійснення окремих  операцій  по  поставці партій  товару   від  продавця  до  покупця.  На  кожна  окрему  партію  товару  експортером (агентом,  брокером, експедитором, вантажовідправником тощо) здійснюється  оформлення товарно супровідних документів  певного  переліку, який  відображає:  

         підтверджують  укладення  договору  перевезення  партії товару,
  характер  угоди  за  контрактом,

  особливі  характеристики  товару  та  його  цінові  показники,  

          суму  коштів  до  оплати,  
         особливі  властивості  товару,  що  підлягають  контролю  з  боку  інших, окрім  митних,  державних органів тощо.     


Кожний   документ  з  зазначеного  переліку  може  мати окремі джерела  ризику,  які  можуть  бути  виявлені  контролюючими, у  тому  числі митними, органами.


Особливості  укладання   договору  перевезення   формуються  видом  транспорту,  яким  буде  здійснюватись  перевезення  товару  на  шляху  від  продавця  до  покупця.  

При  перевезенні  товарів  автомобільним  транспортом  договір  перевезення  оформлюється  на  бланку  міжнародної  товаротранспортної  накладної  ЦМР, залізничним  транспортом - на  бланку накладної  СМГС  або ЦІМ,  морським  транспортом  - на  бланку  коносамента тощо. В той же  час,  оформлення  кожного  з  зазначених  документів  має  свою  власну  специфіку, що  відображує  права  та  обов’язки  перевізника, шляхи  усунення  можливих  ризиків перевезення  тощо.  


Договір  міжнародного  дорожнього  перевезення  на  бланку ЦМР  має  декілька  джерел  ризику, до  яких  можна  відносити  наступне.  Конвенцією,  що  визначає  умови  та  порядок  укладання  та  виконання  договору перевезення  товару,  не  обумовлена  і  не  визначені  концептуальні  питання  взаємодії  учасників  договору  з  митними  органами.  Тобто,  договір  перевезення  на  бланку  ЦМР  зовсім  не  наголошує  на  перевезенні  товарів під  митним  контролем,  що  у  свою  чергу  є  джерелом  ризику.  Любі  переміщення  товарів  через  митний  кордон  передбачають   контроль  з  боку  митних  органів  за  таким  переміщенням  товарів  та  транспортних  засобів.        
Окрім  того,  однією  з  умов  застосування  умов  міжнародної  Конвенції щодо  договору  дорожнього  перевезення  товару є  здійснення  такого  перевезення  за  плату, розмір  та  умови  оплати якої  повинно  бути внесено  до  відповідних  розділів  бланку  ЦМР. Відсутність  умов  оплати чи  перевезення  товару  на  безоплатній  основі  є джерелом  ризику  при  укладенні  та  здійсненні  договору перевезення.   

Джерелом  ризику  може також виступити  підпис  водія – перевізника, який  не  має  належним  чином  оформлене  право  на  укладення  договору  міжнародного  перевезення  товару.  Таке  право  може  бути  делеговано    підприємством  первинним наказом  при  прийомі  на  роботу або наказом  на  відрядження  з  зазначенням  номерів  бланків  ЦМР  чи  видачею  довіреності  на  право  підпису  з  зазначенням  номеру  бланку  ЦМР.   
Наступним  джерелом  ризику може  виступати  наявне  право  щодо  можливої  зміни при  здійсненні  транспортування первинного  отримувача  товару  на  іншого.  Відповідно до  норм  зазначеної  Конвенції,   існує  можливість  зміни  за  розпорядженням  вантажовідправника,  наданого  на  його  власному  примірнику  договору  перевезення (перший  примірник бланку ЦМР),  перевізнику  щодо  зміни  отримувача  товару  та, як  наслідок  місця  його  доставки.  Знову  можна  зробити  застереження  стосовно  перебування  товару  під  митним  контролем  та  обов’язок  митних  органів  визначати  місце  доставки  товару.  Ризик  виникає у  випадку, коли  перевізник  виконує  норми  Конвенції  щодо  зміни  отримувача  товару  без  узгодження  з  митним  органом.   

Окрім  того, норми  Конвенції  визначають  обов’язок  перевізника  доставити  товар  на  адресу  отримувача,  що  суперечить національним основам стосовно  організації  митного  контролю  міжнародних  перевезень  товарів  до  митниці  призначення. Дані  розбіжності  є  також  джерелом  ризику.  

У  продовж  переліку  джерел  ризику  при  перевезенні  необхідно  зазначити,  що  у  пункті  пропуску  на кордоні  перевізник  надає  митному  органу  зобов’язання  доставити  товар  до  визначеного  митного  органу. Порушення  даного  зобов’язання  є  джерелом  ризику  виконання  умов  договору  перевезення  щодо  товарів, які  перебувають  під  митним  контролем.

Маршрут  перевезення,  якщо  інше  не  визначене  у  договорі,  перевізник  може  обирати  на  свій  розсуд, виходячи  з  найкоротшого  маршруту.

Відсутність  інструкції  на  конкретне перевезення партії товару може  виступити  джерелом додаткового ризику, що  пов’язано  з  неможливістю  перевізника  прийняти  рішення  у  неординарній  чи  проблемній  ситуації, яка  виникла  у  процесі  перевезення. Для  подолання  наслідків  таких  джерел  ризику  доцільно  надавати  перевізнику  конкретні  письмові  інструкції  стосовно  порядку  прийняття  товару  до  перевезення,  необхідного  переліку товарно супровідних документів, маршруту  перевезення,  порядку  перетину  митного  кордону, митний  орган  на  кордоні, строків  перевезення товару, порядок  виконання  митних  формальностей  у  митниці  призначення,  порядок  здачі  товару  тощо.              
товарні  ризики,   тобто,  пов’язані  з специфічними  властивостями товару джерела ризику, особливостями  митного  оформлення  та  митного оформлення,  системи  державного  регулювання   експорту, імпорту  та  транзиту певних  видів  товару  тощо,  залежать  у  першу  чергу  від     
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